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Ancétre du monorail: le « Hotchkiss Bicycle Railway » , construit par Arthur E

Hotchkiss en 1892 qui circulait entre Mount Holly et Smithville, au New Jersey.
Auteur : Roger La Roche

© 2014 pour les textes et certaines des photographies
Le document peut étre reproduit pour une utilisation personelle ou
pédagogique non commerciale seulement

villes.ephemeres@gmail.com

http://www.villes-ephemeres.org/

Note : Sauf exception, les photographies proviennent de l'auteur ainsi que
d’archives gouvernementales
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Circuit de I'lle Notre-Dame — Pavillon du Québec
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| e site de l’ExPo 67 s’¢tendait sur Plus de i ,000 acres — soit Prés de
deuxfois le site de l’ExPosition de Bruxe”cs‘ ” devenait donc Primorclial
d’offrir aux visiteurs un réseau de transport efficace et,en Partie,gratuit‘
| e groupe chargé de la Planhcication ¢tablit les besoins essentiels en
matiére de transport en tenant compte de la conﬁguration des terrains
de I’Expo, des rinciPaux Points d’acces et du nombre Prévu des
visiteurs. C’cst ’ExPo~ExPrcss qui avait la tache de c{éplacer les
visiteurs entre les quatre sites de !’EXPO a Cité du Havre, lesiles Ste~
[Helene et Notre-DDame ainsi que | a Konde‘ Mais a Pintérieur des
secteurs, il Clevaity avoir un autre réseau, secondaire et comPlémentaire
pour permettre aux visiteurs de se cléPlacer entre les Points rinciPaux
de chacun de ces sites. | _a construction des réseaux seconcraircsjoua

un ré[e imPortant dans (’aménagement clc chacun des secteurs.

li

E_n 1964, la Compagnie de [’Expo ¢labora un Premier Plan pour le
transPort secondaire. Ces réseaux de transports secondaires devaient

comPortcr les ¢léments suivants :

§ (Unréscaude transport en surface Pourle transport des visiteurs
des Autoparcs \ictoria et Longueuil vers le site de I’Expo;

S Un réseau de transPort en surface Pourle transPort des visiteurs

surle site de la Cité du Havre;

S Urx réseau de transPort en surface pour le transPort des visiteurs

dans le parc de File Ste~Héléne;
§ (Jn service de transport pour le site de | a Ronde;

S Un téléplﬁérique entre la station de Métro de Pile 5te~Héléne et
la Ronde;

S Urx réscau de transPort par bateaux surles canaux de lile Notre-

Dame;

§ Deux réseaux de monorails pour les sites de lile Ste-fHelene, et

Pile Notre-]Dame.

Finalement, ce sont les réseaux de transport suivants qui furent mis en
Placc :unréseau d’autobuslou¢ ala CTMJ la Baladc, fjusieurs services
de bateaux sur les canaux; ]’H droglisscur; le Télé]cérique (mais
uniquement surle site de la Ronde, le Projet de relierle Métro au secteur
damusement a été abanclormé) ainsi que les réseaux de monorails
(rebaptisés « Minirails »). Urx autre systeme de transport, ui devait
Provenirlui aussi de I’Exposition de | ausanne (1964) -~ le Téjécanopé
(aussi connu sous le nom de « Feo le Mover ») — et qui devait relier la
station de I’ExPo~ExPress de la Roncle ala« Tour aris~Montréal »
n’a pas été construit Puisque le Projct a été abandonné. T ous ces
réseaux étaient Payan’cs. De tous ces systemes de transport, le Plus

Populaire a certainement été le minirail.
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D’origine, les sites devaient étre desservis parun monorail conventionnel
soit du type utilisé lors des exPositions de Seat”e (sur raiD ou de New
York (suspenc{ue). | eréseau devait suivre sensiblement le méme trajet
que celui qui fut construitc{aour l’ExPo~ExPress‘ Mais pour Plusieurs
raisons, ce Projct fut a‘ban onné (voir]a fiche surl’ExPo~ExPress pour

lus d’informations). A la méme Période, des rePrésentants de la Cic
de I’Expo 67 se rendaient visiter l’ExPosition nationale suisse, a
| ausanne. On Pouvait Yy voir un tout nouveau type de monorail,
sPécialemcnt construit pourcet évenement parune comPagnic suisse et
qui connaissait un succés évident. Ces Petits monorai]s, baPtisés pour
Poccasion « Minirail », circulaient sur des voies surélevées formées que
d'un seulrail, chacun des convois pouvant transporter 60 personnes a la

fois. De retour au Qyébec, on décida que ce systeme serait idéal pour

]’EXPO 67
Enjanvier 1965, un aPPcl doffres fut Publié par la Cie. de I’E_xpo :

celle~ci invitait les intéressés a faire des offres en vue de la fourniture
des ¢léments de deux réseaux de monorail élcctriqucs a voie étroite
destinés a assurerle transport des visiteurs a lintérieur de lile Sainte-
Hélérxe et de Pile Notrc~Dame. La Compagnie recut une offre
intéressante prévoyant Putilisation du minirail de | ausanne. (Cette offre
émanait d’un consortium de compagnics ala téte desquelles se trouvait
la compagnie Morgan T rust. Toutcxcois, cette oxCFrc?ut rcjetéc par les
gestionnaires qui ne Parvinrent pas a s’entendre avec les
soumissionnaires. | _a Compagnic de I’E_xpo décida alors de construire
et d’exploitcr les monorails elle-méme.

On acheta lensemble du réseau de l’ExPo 64, sauf trois convois et
quelques sections de voies qui furent achetées par laville de Blackpoo!
(voirencadré). | e réseau de | ausanne fut divisé en deux sections : une
fut installée dans Iile 5tc~Héléne et l’autre, a La Ronde. La ]ongueur
de ces deux réseaux est sensiblement la méme (environ 1.4 km) et avait
une caPacité maximale de 2,400 personnes a Fheure. Sur chacun des
réseaux circulent douze convois; un convoi est formé de seize voitures

MINIRAIL
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Le minirail de Lausanne (1964)

Lors de I'Exposition nationale suisse de Lausanne, en 1964, les
planificateurs du site désiraient installer un systeme de transport
secondaire léger, innovateur et esthétiquement plaisant. lls déciderent
de construire un petit monorail, du méme genre que celui utilisé a Zurich
guelque temps auparavant. Rebaptisé « Minirail », celui-ci connut un
succes immeédiat et demeure encore aujourd’hui une icone de cette
exposition.

©Ville de Lausanne 1964

En 1965, quelques mois apres la fermeture de I'Expo 64, la ville de
Lausanne décida de vendre certains des éléments de cette exposition.
Trois trains du minirail furent vendus a la ville de Blackpool (UK) et le
reste fut acheté par la Cie. de I'Expo '67. On y acheta aussi la Spirale pour
La Ronde!

©Ville de Lausanne 1964

Minirail de Lausanne — 2 Parriére, la Spirale
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découvertes et 66 personnes peuvent Prendre Place dans un convoi. |ls
furent connus sous le nom de « minirail jaune », 4 cause de la couleur de
la toile qui les recouvrait. Celui de Lakonde est toujours en fonction.

Ces minirails furent construits en 196% par la comPagnie 5uisse Von

K0”~Habcgger.

Frnavrl 1965, le contrat pour les résecaux de minirail fut attribué¢ a la
compagnic \Von Ko”—r"]abcggcr E_ngincering Works de T hun (Suisse).
E_m vertu de ce contrat, la compagnic s’engageait adressertousles P]ans
nécessaires pour la construction des trois réseaux de minirail, a fournir

une Partic des ¢léments de ces réseaux et a installer les réseaux.

L’aménagcmcnt des deux réseaux de « miﬂirai]jaunc » s'est fait a Partir
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MINIRAIL

essentiellement du matériel d’occasion de | ausanne, ainsi que de
Plusieurs nouvelles sections de rails. Far contre, toutes les stations des

trois réseaux de minirail ont été concues spéchciquement pour I’Expo

'67.

On commanda aussi a Von R0”~Habegger un réseau de minirail
entierement neuf pour Pile Notre~Dame. Hus gros et Plus raPide rce
réseau sera connu sous le nom de « minirail bleu », lui aussi a cause de la
couleur de sa toiture. (e réseau sera concu par Von RolLHabegger
qui fournira aussi les éléments moteurs ainsi que les équiPemcn’cs de
contrdle. CePendarxt, la construction des voitures sera effectuée a
Mon’créa], par la firme T rusoon (une filiale de Hawker Sid&e]eﬁ) etle
réseau de voies est une réalisation de Dominion Bridge, aussi de
Montréa]. Clﬁacun des trois réseaux avait ses propres ateliers
dentretien.
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PLAN DU RESEAU - ILE NOTRE-DAME

STATIONS

<> \étro (e Ste-Hélene)

0 Agriculture

0 Theme

0 Canada
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PLAN DU RESEAU - LA RONDE
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LE MINIRAIL « JAUNE »

Al’originc, le réseau de minirail de | ausanne devait avoirun conducteur
a Pavant de chacun des convois. Fni966, des modifications furent
aPPortées a4 ces voitures afin de les informatiser. Four I’EXPO ‘67, les
trois réseaux furent entierement automatiques et la seule intervention
humaine était celle des surveillants qui étaient affectés aux stations et
dont le travail consistait uniquemcnt a appuyer sur le bouton de déPart
]orsciue les trains étaient Préts a quitter les stations.

On retrouvait deux stations surle réseau de Iile Notre-]Dame : « Métro
»et« Flacc des Nations ». H estanoter que la station « Métro » recevait
les deux réseaux de minirail : celui de lile Ste-felene et celui de File
Notre-] Dame. Si’cuée a coté de la station de Métro, elle ¢tait de loinla
station la P!us achalandée; ce qui causa réguliéremcn’c un énorme
Probléme d’cngorgement provenant des files d’attente des visiteurs.

ch]quesjours aPrés Pouverture ogicie”e, on modifia les a Proclﬁes
de Plusicurs des stations afin d’obtenir un meilleur controle cEés foules
et réduire leur emPiétcment pres des Pavi”ons‘ | eréseaude| a Ronde
comP’cait aussi deux stations : « Pioneerland » ([Tort [~ dmonton) et « | e

\/l”age ».

MINIRAIL

e

Assemblage du circuit de I'lle Ste-Hélene

Bien que l’ackalanclage des minirail a c{éPassé de beaucoup les
Prévisions originales, les deux réseaux du minirail «jaunc »furent rarement
tres achalandés - l’engouement était surtout pour le réseau de lile

Notre-[ Dame qui futtellement Populaire que lesfins de semaine, Pattente

était réguliérement de Prés d'une heure.
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Circuit de I'tle Ste-Héleéne — Place de I’'Univers
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Le minirail de Blackpool (UK)

Lorsque | ausanne amis surle marché le réseau de minirail de [’Expo
64, les gens de l’ExPo 67 wont pas acheté tous les équipemcnts la
ville cotiere britannique de B]ackpool avait d(éjé acheté trois des
trains ainsi qu’une Partie du matériel. | e systeme fut rénové et remis

en fonction en 1966 pour le « b!ackpoo! Fleasure Bcach ».

E'Eiﬁ Eiuin. Illtbm.ﬁ&-a'ma'd.'ium'

Contrairement aux réseaux de Montréal, le systeme de conduite
d’origine a été maintenu pour Blackpool — Cest-a-dire ciu’il yaun
conducteur dans chacun des trains. | e systeme est toujours en
oPération et il fait Partie des attractions du (Casino de Blackpool.

©Ville de Montréal - 1968
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LE MINIRAIL «BLEU »

| e Minirail de ile Notre-]Dame avait une Plus grancle caPacité que les
deux autres réseaux, Pouvant transPor’cer 5,400 personnes Pheure sur
un parcours bcaucouP Plus long (6,5 km environ) et qui était jalonné de

éanada ».

quatre stations : « Métro », « Théme », « Agriculture » et «

Sur ce réseau circulaient trente-deux trains formés chacun de neuf
voitures découvertes dans lesquc”cs Pcuvcnt rendre Placc cent
voyageurs au total. Ce réseau était équipé dun cﬁs ositif idcntiquc a
celui des minirails jaunes, clispositixc qui en assurait le fonctionnement
automatiquc. dn a toutefois apporté a ce disposithc un
Pcrfcctionnemcnt supp!émentairc, caril comPrend un ordinateur central.
(et ordinateur était utilisé¢ pour maintenir les convois a éga]e distance
les un des autres sur les troncons de voie compris entre les stations.
L’aménagcment du réseau de lile Notre-[ Dame a été Particuliércmcnt
comPlcxc Puisquc les voies cmpiétaient sur de nombreuses Parce”cs de
terrain de I’E_xpo réservées aux5articipants et traversaient méme

certains Pavi“ons (Etats—ums et Ontario).

©Ville de Montréal - 1968

Circuit de I'lle Notre-Dame — Pavillon de I’Ontario

L1e

D’ai“curs, les concePteurs du réseau Notrc~Dame auraient voulu que
le minirail traverse P]usicurs autres Pavi”ons, mais la logistique avec les
architectes rendait la chose tres comP[cxe. C’est ourquoi on s’est
contenté de lui faire traverser seulement deux Paviﬁons‘ “ faut noter
cepenclant que le minirail ne Passait pas du tout surle site du Pavi”on du
Canada, il selimitaitaen Parcourirla Fagaclc, enroute vers le Pavi”on de
]’Ontario‘ ]l semblerait que ce soitles concepteurs du Pavi”on canadien

qui se sont oPPosés ace que le minirail le traverse.

(est ce réseau de minirail qui avait les Plus imPortants Prob!émcs
d’achalanclage. Des Pouverture, les files étaient interminables et 'on
redoutait les mouvements de foules qui auraient pu avoir des
conséquences graves, surtout que clésc?a Prcmiérc fin de semaine
douverture, Prés d’un million et demi de visiteurs se sont donné rendez-
vous sur le site. A l’originc, les stations du Minirail Présen’caient des
lacunes impor’cantcs en ce qui concernait les installations destinées a
canaliserles foules et les pannecaux indicateurs. On Parvint rapidement
a améliorer la situation en installant des barrieres et des chicanes

suPPlémcntaires pour canaliserles foules,

Cepenclant, un autre Probléme est apparu desPouverture : les visiteurs
nutilisaient pas les réseaux de minirailp our se cléplacer d'un endroit a
Pautre, mais plutdt comme un manege. EC qui aeu comme conséquence
que ceux~ci cFemeuraient longtemPs dansles voitures, effectuant souvent
Plus d'un tour comPIet. | es dirigcants de l’ExPo durent corriger cette
situation en forcantles usagers a descendre aux stations « (_anada » et
« Métro » et en augmentant légérement le cotit du minirail qui passa des
la premiere semaine de 40 a .50 (le tarif pour les deux Petits demeura a
40). L’achalandage diminua un peu, mais le réseau demeurait fort

occupé, surtout les fins de semaine.

MINIRAIL
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Circuit de I'lle Notre-Dame — Pavillon de I’Ontario
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Circuit de I'ile Notre-Dame — Pavillon des Etats-Unis

16 MINIRAIL
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Circuit de I'ile Notre-Dame — Pavillon des Etats-Unis
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Circuit de I'lle Notre-Dame — Passerelle du Cosmos
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Les stations

Les trois réseaux comptaient sept stations : « Pioneerland » (Fort
Edmonton) et Village sur le circuit de La Ronde, « Place des Nations » et
« Métro » pour le circuit de I'fle Ste-Hélene — il faut noter ici que la station
« Métro » desservait les deux réseaux de minirail et les stations «
Agriculture », « Theme » et « Canada » pour le circuit de I'lle Notre-
Dame. Sauf pour les stations de La Ronde, qui bénéficiait d’une
architecture mieux intégrée avec le site, les autres stations n’étaient que
de simple plateforme — simple, mais fonctionnelle.

Suite aux encombrements importants aux abords des stations lors des
premiers jours, on refit la structure des files d’attentes, ce qui améliora
fortement la situation. Cependant, la station « Métro » fut presque
toujours trés encombrée. Ceci est dli au fait que cette station desservait
les deux réseaux des iles, mais aussi parce qu’elle était adjacente a la
station de Métro de I'lle Ste-Héléne, porte d’entrée principale du site.

LIlIIIIIIHHHI-I-H-lej — : . : . J
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Plan des stations

©Ville de Montréal




Les stations
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Station « Métro » - ile Ste-Héléne
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Station « Métro » - Sorties des deux réseaux de minirail
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Les stations
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Les stations

[P tf
S
3 . B im g
.~ ST TSRS ey ‘I
2=

. <l ;II b |..J. ¥ J

Station « Métro » - Suite 2 la démolition du circuit de I'lle Notre-Dame, cette station ne servait que pour le minirail de I'ile Ste-Héléne — La voie du second réseau de minirail a été enlevée.
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LESDIFFICULTES TECHNIQUES*

Premierement, il convient de signalcr que, dans Pensemble, les réseaux
de minirail I’Expojouérent leur role avec efficacité en assurant les
clép!accmcnts des visiteurs dans d’excellentes conditions, du moins les
jours ott les conditions de fonctionnement corrcspondaicnt a celles

révues par les techniciens.
P P

| erendementde chacun des réseauxfut amélioré au cours des Premiers
mois de la Périocle d’exploitation et les imPcmCections c]u’on avait
constatées furent éliminées et des améliorations furent aPPor’cées au
matériel et aux installations. [” ntre autres, la distance a laque”c un train
Pouvait s’aPProcher d’un autre train arrété dans une station fut réduite
au tiers de la distance fixée a l’origine arles techniciens, augmentant
ainsi le nombre de trains surle réseau. éréce a une formation accélérée
destinée aux “oPérateurs” auxc]ucls on montra comment canaliser les
foules et assigner des sieges aux voyageurs dansles voitures, on Parvint

a obtenir une réPartition éc]uilibrée des trains surle réseau.

| e disPosithC de captage du courant installé surles minirails nétait pas
tres satisfaisant. Sur le réseau de Pile Notre-[Dame, les Patins de
captage s'usaient 3 une vitesse cgarante, le modele de Patin trés !éger
dont était pourvu le Petit Minirail, ne pouvant fonctionner
convenablement sur les véhicules du minirail de Pile Notre-Dame qui
étaient de Plus granclcs climeqsions, Plus raPides et caPtaient une Plus
granclc quanti’cé de courant. A Plusicurs rePrises, des arcs é]cctriqucs
se Procluisircnt surles rails sous tension et les flammes quijai“ircnt alors
Prirent une certaine ampleur. Ces accidents étaient Provoqués par la
ruPture de Patins usés. Fort hcureusement, aucun voyageur ne subit la
moindre blessure a la suite de ces accidents etla P!uPart des personnes
se trouvant dans les voitures ignoraient méme qu’i! Y avait eu un début

dincendie.

* Ces informations proviennent en grande partie du rapport officiel de ’Expo ‘67

I

©Ville de Montréal - 1968

De Plus, il fallut rcmplaccr tous les freins des trains du minirail « bleu »,
car ceux~ci, utilisés aussi sur les deux Petits réseaux, étaient beaucoup
trop xcragi!es pour le minirail de Pile Notre-]Dame, beaucou P!us lourd.
| es mémes Prob!émcs se produisirent un an P]us tard, surEi réseau de
minirail de !’Exposition r‘remisphére ‘68, mais avec des conséquences

Plus dramatiqucs par contre (voir cncadré).

Circuit ile Notre-Dame

MINIRAIL



Hemisfair ‘68

En 1968, la ville de San Antonio (Texas) a tenu une Exposition du nom de
Hemisfair '68. Lors de la planification de cette foire, les dirigeants ont
visité les expositions de New York ainsi que celle de Montréal. Le site de
San Antonio étant trop petit pour un monorail du type utilisé a New
York, il fut décidé d’y construire un minirail sensiblement du méme type
que celui de Montréal (mais ne provenant pas de la méme compagnie).

Ce minirail fut tres populaire lors d’Hemisphere ‘68, mais
malheureusement il fut aussi trés malchanceux. Durant les premiers mois
d’opération, un convoi prit feu et plusieurs voitures furent détruites —
heureusement, sans blessé. Le réseau fut rapidement réparé et remis
en fonction. Il semblerait que ce fut un court-circuit au niveau des patins
qui causa l'incendie.

Le 15 septembre, un autre accident, plus dramatique celui-la, causa la
mort d’une passagere alors que 48 autres personnes étaient blessées.
Cette fois-ci, le responsable était le systeme de freinage des voitures.
Un convoi n‘ayant pu arréter, il en percuta un autre et quitta la voie pour
aller s’écraser au sol.

Dans les deux cas, ce genre de problémes avait été identifié dés la mise
en service des réseaux de I'Expo '67...

©Bob Weston 1968
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Circuit La Ronde — sortie de la station Pioneerland (Fort Edmonton)

26 MINIRAIL
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TERREDES HOMMES

Fn 1968, les trois réseaux de minirail furent donnés a la Ville de
Morwtréal qui continua de les opércr pour Tcrre des Hommcs,
]’cxposition permanente clui suivit ]’Expo 67. 5 ni1972et 1973, suite 3
lafermeture du secteur de ile Notrc—Damc, le minirail « bleu » continua
de circulersurle site, donnant ainsi aux visiteurs une vision assez !ugubrc
des Pavi”ons maintenant abandonnés. T out le réseau du minirail « bleu

» fut démonté en 1975, pour Pcrmettrc ]’aménagcmcmt du bassin

Oiympiquc, situé sur I'le Notre-[ Dame.

Al |
Circuit ile Ste-Héleéne — Période Terre des Hommes =14
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CePendant, les deux autres réseaux de minirail furent maintenus en
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gération, et ce, avec toujours beaucoup de succes. Le réseau de ile

el g

te~Héléne cessases oPérations en 1982, lors de la fermeture du site.

/

Celui de La Konde est ’coujours en oPération, bien que le gestionnaire | m%f..; I FFI'JT
du site ait c%angé dePuis. L

MINIRAIL
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Circuit ile Notre-Dame — Passerelle du Cosmos (Photo prise du pavillon de 'URSS- 1967)
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[W-N:J:13-9-93) LE CONTRAT DU RESEAU AERIEN DE EXPO EST ADJUGE EN VITESSE

24 février 1965 — Le contrat pour les boucles secondaires — payantes celle-
la — du réseau de transport public de I'Exposition a été alloué d’une fagon
aussi expéditives que nombre d’autres marchés de la Compagnie de I’'Expo.
Ce réseau secondaire promeénera les visiteurs dans les airs au-dessus des
beautés de I'extension ouest (ex-ile Verte) de Sainte-Hélene et de la nouvelle
ile Notre-Dame.

On trouve |'appel d’offres pour ce réseau dans La Presse et dans le « Star »
du 4 janvier dernier. Il y était précisé que les soumissions devaient étre
présentées 22 jours plus tard, c’est-a-dire le 26 janvier. Il fallait que les
éventuels soumissionnaires fussent particulierement rapides pour faire les
calculs nécessaires (a moins qu’ils ne fussent déja faits) et soumettre leurs
offres dans un délai si court. En fait, a ce que I'on dit, il n’y eut guére qu’un
seul soumissionnaire sérieux. Jusqu’a plus ample informé, il faut tenir pour
rumeur que le nom de ce soumissionnaire unique soit « Montreal
Locomotive Works Ltd. » et surtout que cette compagnie soit une filiale de
« Hawker Siddeley Canada Ltée. » qui est déja adjudicataire, a-t-on dit, du
marché pour le réseau principal.

En fait, I'adjudicataire du marché du réseau aérien secondaire est, dit-on,
un « consortium » qui comprendrait les Suisses. Déja, I'été dernier, des
autorités de I'Expo '67 étaient allées voir le petit monorail de I’'Exposition
nationale suisse de Lausanne. Et I'on disait déja sur les bords du lac Léman
qu’il n’y aurait rien de surprenant s’il était repris par I’'Exposition universelle
de Montréal apres s’étre gentiment tortillé a travers I'exposition suisse. Ce
gue voulait I'Expo, selon I'appel d’offres du 4 janvier, c’était « un réseau
monorail ou a timon simple (‘monobeam’, disait le texte anglais) ou tout
autre systéme semblable pouvant transporter jusqu’a 6,000 visiteurs a
I’'heure ».

Comme celui de I'Exposition de Lausanne, le petit train aérien sera beaucoup
moins suspendu que porté sur « timon simple » d’un pilier a 'autre, comme
le monorail classique. Comme dans le systéeme suisse aussi, les voitures
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seront lentes et |égéres : 12 pieds de longueur, 5 pieds de largeur, et capable
chacune de transporter douze personnes assises. S'il s'agissait de transporter
le petit monorail tortillard de I'Exposition de Lausanne, il faudrait évidemment
I'acheter. C’est sans doute cette nécessité évidente qui a inspiré une autre
rumeur selon laquelle le comité exécutif de I’'Expo aurait, le 20 février dernier,
débloqué un crédit de garantie de $6 millions pour faciliter a I'adjudicataire
du marché la réalisation de son projet.

Le co(t total du réseau secondaire est estimé a plus de $8 millions et méme
$10 millions. Ce sont la des chiffres dont il est impossible d’obtenir
confirmation. Pour faire ses frais, I'adjudicataire et concessionnaire devra
exiger pour |'utilisation de son monorail un prix qui soit raisonnable et modique
a la fois. La construction doit étre terminée pour le 20 septembre 1966.
RAYMOND GRENIER
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— LE MINIRAIL, LE TRAIN ROUTIER ET
LA PRESSE LE BATEAU-MOUCHE A 'EXPO

24 décembre 1965 — Le minirail, le train routier et le bateau-mouche
composeront les systemes du réseau de transport secondaire sur
I'emplacement de I'Expo. M. Maurice Dubois, gérant général de la Ronde et
en charge de la mise au point de ce réseau, assisté de M. Jean Zawiasza, a
expliqué que la Compagnie canadienne de I'Exposition universelle exploitera
pour son propre compte le systéme de minirail de I'fle Verte, I'lle Notre-Dame
et la Ronde.

Deux minirails, a expliqué M. Dubois, sillonneront I'lle Verte tandis que I'ile
Notre-Dame et I'lle Ronde ne compteront qu’un seul chacun. Le minirail roulera
sur une voie élevée de quelques 15 a 30 pieds, et le prix de la course, environ
un mille, est fixé a 25 cents. Il faut noter que le passager peut faire plusieurs
tournées pour le méme prix a condition toutefois qu’il demeure a bord du
véhicule.

Les systémes du train routier et des bateaux-mouches seront exploités par
des concessionnaires. Le prix du billet, qui n’est pas encore définitif, serait de
25 cents le mille, quoique le prix pour le train routier, tout comme le minirail,
se calcule sur le droit de passage seulement et non sur la distance. La Cité du
Havre aura un train routier qui circulera entre la Place d’accueil et Habitat 67.
Un autre train routier fera le tour de I'ile Ste-Héléne. |l prendra son départ de
la gare de I'Expo-Express pour terminer la tournée prés de I’Aquarium. Quant
aux bateaux-mouches, ils feront le tour du canal sur une distance d’environ
3,200 pieds. Le prix du billet sera de 50 cents pour les adultes et de 25 cents
pour les enfants.

M. Jean Zawiasza a par ailleurs, souligné qu’il y aura encore des ferry-boats
qui feront la navette entre le pavillon de I'Allemagne fédérale et le Village des
pécheurs, soit une distance d’environ 1,200 pieds. Le prix du billet dans ce cas
sera de 25 cents pour les adultes et de 10 cents pour les enfants. Soulignons
enfin que les romantiques n‘auront pas été oubliés par I'Expo puisque des
concessionnaires, probablement multiples, exploiteront des randonnées
maritimes a bord d’embarcations de tous genres, tels que les gondoles, les
barges, etc...
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LE DEVOIR DE GRACE... LAISSEZ DESCENDRE

01 mai 1967 — Enfin, on le savait, mais a I'Expo ¢a parait encore davantage. Les
hotesses sont patientes, les policiers sont polis, les agents de sécurité font de
leur mieux, mais les Montréalais, alors, agissent comme des sauvages. Attendre
sur les quais du métro, de I'Expo-Express, sur les rampes du mini-rail, c’est moche,
mais ¢a fait partie de I’'Expo. Une foire est une foire. Mais les Montréalais
manifestent une impatience détestable qui pourrait bien tourner au tragique un
jour : de grace, laissez les gens descendre, avant de monter. La cohue d’hier a eu
lieu, presque toujours, sur les quais. Les rames bondées arrivent, les portes
s’ouvrent, et l'on dirait un combat de gladiateurs. Il faut se frayer un chemin a
coups de coudes et presque a coup de poings dans la cohue pour en sortir.
Imaginez ceux qui ont des enfants, la, pendus aux bras.

S’il est possible d’apporter une amélioration au splendide Métro de Montréal,
c’est d’'y coller au-dessus de chacune des portes de sortie : de grace, laisser
descendre! Quant a I'Expo-Express, sur les quais, il ne semble y avoir aucun
préposé. Il y en a quelque part, bien sQr, mais il faudrait doubler, tripler I'effectif.
A plusieurs reprises hier nous avons vu des « sortants « et des « entrants » qui
sont presque passés aux coups. Attendez les juillets de Montréal! Le mini-rail,
lui, est tout simplement débordé. Il fallait attendre une heure hier pour accomplir
un circuit. Ici, aucun reméde possible, puisque les visiteurs y trouvent une fagon
agréable, reposante et modique (25 cents) de visiter I'Expo, avec une vue en
plongée.

Le probléme des transports vers I'Expo et sur les lieux mémes, semble donc
devoir se poser tres sérieusement. Les parkings alentour n’affichent pas encore
complet, mais les touristes américains ne sont pas encore arrivés. Déja, pourtant,
sur la nouvelle route Bonaventure, c’était pare-chocs a pare-chocs. Pour ceux
qui prennent le métro, ce qui est encore la meilleure maniére de s’y rendre, un
précieux conseil : A la station Berri-de-Montigny, prenez la ligne Atwater au lieu
de la ligne Longueuiil, si la foule est trop dense; descendez a la station Peel et
prenez I'autobus numéro 168 qui vous conduit directement a la Place d’Accueil.
De |3, apres avoir visité le superbe musée d’art, le Labyrinthe, ’'Homme dans la
Cité et Habitat, prenez I'Expo-Express pour vous rendre dans les fles.
JEAN-YVES DUFRESNE

©Ville de Montréal - 1968
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YLD PLUSIEURS PAVILLONS PRENNENT 'EAU

04 mai 1967 — Alors que le commissaire adjoint de I'Expo, M. Robert Shaw, visitait
le pavillon des Indiens du Canada, il a constaté qu’il devait enjamber des seaux
d’eau et méme se mouiller les pieds pour terminer sa visite. Le toit di pavillon, en
forme de tente, coulait a plusieurs endroits. Il semble que cet inconvénient s’est
répété dans plusieurs pavillons a structure légére. Avec la pluie, 'Expo hier, a
passé par une nouvelle expérience. Le matin, la Terre des Hommes offrait le
spectacle d’une mare a canard. A plusieurs endroits, il y avait plus d’un pouce
d’eau sur la chaussée. Pour ceux que la pluie et le vent ne dérangent pas, c’était
le temps idéal pour prendre le minirail. En effet, les visiteurs, de peur de se mouiller
ou d’attraper froid, ont délaissé ce mode de transport pour se déplacer a pieds.
Cependant, plusieurs « braves » ont appris a leurs dépens qu’il ne faut pas trop
braver la nature. Un réseau du minirail, celui de I'lle Notre-Dame, a été bloqué a
un moment donné pendant tout prés d’'un quart d’heure. Les passagers ont d{
attendre patiemment que le minirail entre en gare pour pouvoir descendre,
trempés jusqu’aux os.

-journal.-
montréal

05 mai 1967 — Une bonne nouvelle a finalement été annoncée par la direction
de I’Expo. A compter de ce matin, plus de voyageurs seront transportés d’un
seul coup par les minirails. Les autorités ont décidé d’ajouter des voitures a
chaque convoi et d'augmenter les vitesses des minirails. On espére ainsi éviter
les longues minutes sinon les longues heures d’attente qu’ont connues jusqu’a
maintenant les visiteurs de I'Expo.

MINIRAILS

LES MINIRAILS SERONT PLUS
RAPIDES ET PLUS NOMBREUX

05 mai 1967 — Les autorités de I'Expo ont décidé, hier, d’accroitre le nombre
de minirails ainsi que leur vitesse. Les visiteurs déploraient effectivement,
depuis l'ouverture de la Terre des Hommes, la lenteur de ces petits trains et
leur insuffisance numérique, ce qui les obligeait a faire la file. Si apres cela,
les gens font encore la file, les autorités ont pensé a leur rendre « la file
joyeuse » en mobilisant un corps de clown musiciens qui les divertira aux
gares, pendant qu’ils attendront pour prendre place a bord du minirail.

[ MONTREAL - MATIN |
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LE DEVOIR LE MINIRAIL : NOUVEAU REGLEMENTS CE MATIN

18 mai 1967 — Finies les balades sans fin dans le minirail. LExpo a modifié ses
réglements, car le gentil moyen de locomotion aérien ne fournit plus —il n‘a
jamais fourni, depuis I'inauguration —et les voyageurs a compter d’aujourd’hui
qui empruntent le « petit train’ (ne pas confondre avec I'Expo Express) a la
station du métro devront descendre a la station du pavillon du Canada, et
inversement.

Le prix du billet, rappelle I'Expo, demeure 50 cents par voyage dans un sens
ou l'autre. Cependant, si un passager monte a une station intermédiaire, par
exemple au pavillon de I'agriculture, prés du pavillon russe, il n’aura qu’a verser
25 cents et il pourra descendre a la station Théme, pres de l'arrét de I'Expo
Express, dans I'lle Notre-Dame. Mais il ne pourra aller plus loin que la station
du pavillon du Canada. Ces changements n’affectent pas les autres circuits de
I'fle Sainte-Héléne et de La Ronde.

La décision va sans doute créer des inconvénients, mais le minirail est devenu
si populaire que I'Expo doit s’assurer que le plus grand nombre possible de
visiteurs en profite. A 'heure actuelle il faut faire la queue souvent plus d’une
heure pour y monter. Les nouveaux réglements sont : A) de la station du
métro a la station Canada, 50 cents. Les passagers peuvent descendre a la
station Agriculture ou Theme, mais ils doivent nécessairement descendre a
la station Canada; B) de la station Canada a la station Métro, mémes remarques
et méme prix; C) de la station Agriculture en direction de la station Métro, 25
cents. Les passagers doivent descendre a la station Métro; D) de la station
Agriculture en direction de la station Canada, 25 cents. Les passagers peuvent
descendre a la station Théme mais ils doivent descendre a la station Canada;
E) de la station Theme en direction de la station Métro, 25 cents. Les passagers
peuvent descendre a la station Agriculture mais ils doivent descendre a la
station Métro; F) de la station Théme a la station Canada, 15 cents. Les
passagers doivent descendre a la station Canada.

Pres de 320,000 personnes ont visité I'Expo mardi et hier, a 17h., I'assistance
s’élevait déja a 131,000 pour atteindre un total de 4,896,510 depuis
I'inauguration. On prévoyait méme atteindre les cing millions tard dans la
soirée. (...)
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